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REZUMAT

Cuvinte cheie: Dobrogea, economie, agricultura, transporturi, turism, industrie, comert, banci

In urma reizbucnirii unei noi faze a ,,crizei orientale” in vara anului 1875, Roméania s-a
implicat initial sub raport diplomatic', constituindu-se ulterior parte beligeranta in conflictul
dintre Rusia si Imperiul Otoman. In acest context, reamintim faptul ci inci din 1876,
diplomatul Mihail Kogélniceanu a inaugurat in politica externd o noua directie spre Marea
Neagra, implicit spre Dobrogea?, prin revendicarea gurilor Dundrii si o parte a litoralului
romanesc.

Dupa conflictul militar ruso-turc din 1877-1878, forumul decizional din cadrul
Congresului de la Berlin a stabilit ca cea mai mare parte a Dobrogei, eliberatd de sub
stapanirea otomana si cu populatie formata din romani, turci si tatari, bulgari, rusi, greci s.a.,
si fie unitd cu Romania. In fata Congresului, delegatia Romaniei a prezentat argumentele
istorice indubitabile cd Dobrogea a facut parte din teritoriul stapanit de domnitorul Mircea cel
Bitran, fiind ulterior anexata Imperiului Otoman”.

Studiul bibliografiei si al izvoarelor inedite ne-a permis realizarea temei ,, Evolutia
economica a Dobrogei intre anii 1878-1913”, bazandu-ne pe o cercetare complexa, din
perspectiva istoricad, ce abordeazd problematica agriculturii, industriei, transporturilor,
comertului si turismului din Dobrogea, in perioada mentionati. In ceea ce priveste relatia
istorie-economie, dincolo de teoriile existente, fie de separare, fie de Tmbinare, viziunea
noastra este integratoare, obiectul de studiu al tezei fiind imaginea noua a provinciei
Dobrogea.

Alegerea temei are la baza existenta unui numar mare de documente in arhivele locale
si centrale, Tn cea mai mare parte necercetate. Teza de fatd isi propune sa aduca unele
precizari, pornind de la o analizd mai profunda a izvoarelor, ca si a ultimelor monografii,
studii sau articole elaborate, privind renasterea economicda a Dobrogei dupa Rézboiul de
independenta.

Nevoia de confruntare a diverselor tipuri de izvoare este deosebit de mare deoarece ne

propunem sa explicam si sd Intelegem actiunile autoritatilor instalate Tn Dobrogea dupa anul

' Valentin Ciorbea, ,,Dobrogea in geopolitica Romaniei si a Europei la sfrsitul secolului al XIX-lea si inceputul
secolului XX, in Dobrogea: 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european. (Valentin Ciorbea coord.),
Constanta, Editura Ex Ponto, 2008, p. 217.

* Mariana Cojoc, ,,.Importanta geopolitica a tinutului dintre Dundre si Mare la sfarsitul secolului al XIX-lea”, in
Dobrogea. Repere istorice (coord. Mihai Lupu), Constanta, Editura Europolis, 2000, pp. 122-132.

3 Adrian Radulescu, Ion Bitoleanu, Istoria Dobrogei, Constanta, Editura Ex Ponto, 1998, 536 p.
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1878 si rezultatele obtinute pana in anul 1913. Marturiile, documentele, sintezele analitice tot
mai diferentiate si mai ordonate ne-au ajutat in studiul nostru privind cercetarea
interdisciplinard mai sus amintita.

Prezenta cercetare intreprinsa de noi acopera o perioada de 35 de ani si se doreste a fi
o incercare de investigare a economiei care a caracterizat aceastd provincie romaneasca.
Perioada de inceput a cercetarii o constituie anul 1878, moment in care Dobrogea revine in
cadrul statal romanesc, si se incheie in 1913, odata cu declansarea celui de-al doilea razboi
balcanic si semnarea Tratatului de Pace de la Bucuresti (28 iulie 1913) care a dus la obligatia
Bulgariei de a ceda tarii noastre sudul Dobrogei format din doua judete, Durostor si Caliacra®.

Anul 1878 a insemnat recunoasterea internationald a independentei Romaniei’ si
unirea celei mai mari parti a Dobrogei cu statul roman°®, hotarari ce au fost luate in urma
Congresului de pace de la Berlin (1/13 iunie - 1/13 iulie 1878), in prezenta reprezentantilor
Marilor Puteri europene. Asadar, prin deciziile Congresului de pace de la Berlin, s-a restabilit
autoritatea Romaniei asupra celei mai mari parti a Dobrogei, o provincie cu un potential
economic semnificativ prin iesirea la Marea Neagra si gurile Dundrii’.

In privinta bazei noastre documentare disponibile pentru realizarea lucrarii, dorim si
subliniem multitudinea si varietatea surselor bibliografice: izvoare edite si inedite (arhive,
corespondentd, memorii, presd), enciclopedii, dictionare, cronologii, lucrdri generale si
speciale.

Principala sursd bibliograficd a lucrarii de doctorat o constituie insd fondurile
arhivistice detinute de Arhivele Nationale ale Romaniei (Serviciul Judetean Constanta al
Arhivelor Nationale®, Serviciul Judetean Tulcea al Arhivelor Nationale’). Informatii inedite
de arhivd am identificat la Serviciul Arhivelor Nationale Istorice Centrale Bucuresti'® si
Ministerul Afacerilor Externe'".

Din toate aceste izvoare arhivistice putem constata faptul ca Dobrogea a continuat sa

se dezvolte, depasind greutatile si pierderile provocate de evenimentele istorice petrecute atat

* Mircea Musat, lon Ardeleanu, De la statul geto-dac la statul unitar, Bucuresti, Editura Stiintifica si
Enciclopedica, 1983, 724 p.

> Nicolae Ciachir, Gheorghe Bercan, Diplomatia europeand in epoca modernd, Bucuresti, Editura Stiintifica si
Enciclopedica, 1984, 520 p.; Gh. Platon, V. Russu, Gh. Tacob, N. Cristian, N. Agrigoroaie, Cum s-a infaptuit
Romania moderna, lasi, Editura Universitatii ,,Al. I. Cuza®, 1993, 368 p.

® Sorin Liviu Damean, Romdnia si Congresul de Pace de la Berlin (1878), Bucuresti, Editura Mica Valahie,
2005, 384 p.

" Valentin Ciorbea, op. cit., p. 218.

¢ Serviciul Judetean Constanta al Arhivelor Nationale (in continuare S.J.A.N. Constanta).

° Serviciul Judetean Tulcea al Arhivelor Nationale (in continuare S.J.A.N. Tulcea).

0 Serviciul Arhivelor Nationale Istorice Centrale Bucuresti (in continuare S.A.N.I.C. Bucuresti).

11 Arhiva Ministerului Afacerilor Externe (in continuare Arhiva M.A.E.)
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la nivel national cat si local.

Aspecte Tnsemnate privind economia Dobrogei in perioada 1878-1913 le putem urmari
in studiile urmatoare: Dobrogia in pragul veacului XX. Geografia matematica, fisica, politica,
economica §i militara'? (M. Ionescu-Dobrogianu); File din istoria Dobrogei” (Iosif Colcer,
Viorel Magureanu); Premise economice ale formdrii statului national unitar romdn'* (Victor
Axenciuc, Ioan Tiberian); Istoria Dobrogei15 (Ion Bitoleanu, Adrian Radulescu); Studiu
asupra proprietdtei rurale din Dobrogea'® (Ioan N. Roman). Tot aici putem aminti si 0 serie
de lucrdri cu caracter istoric general, cu continut de date extrem de importante: Istoria
romdnilor”, vol. VII, tom II; Dobrogea: 1878-2008; Orizonturi deschise de mandatul
european (coord. Valentin Ciorbea); Analele Dobrogei, seria veche (1920); Bilder aus der
Dobrudscha 1916-1918 (Imagini din Dobrogea 1916-1918)"*; Studii istorice dobrogene19
(coord. Valentin Ciorbea); Dobrogea - repere istorice™ (coord. Mihai Lupu); Marturii de
epocd privind istoria Dobrogei (Stoica Lascu®"); Dictionarul geografic, statistic, economic si
istoric al judetului Constanta®® (Grigore Gr. Dinescu).

Cu ajutorul publicatiilor ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie - Constanta”
(1891-1916) si ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie - Tulcea” (1909-1916) am evaluat
activitatile comerciale desfasurate aici si evolutia institutiilor de credit din Dobrogea.

Presa a reprezentat o altd sursa bibliografica importantd, contribuind la realizarea
acestei lucrari atat publicatiile centrale cat si cele locale, pastrate in colectiile Bibliotecii
Judetene Constanta. Editorialele ne-au ajutat in mod deosebit in demersul nostru. Printre
publicatiile care au relatat pe larg evenimentele economice care ne intereseaza, amintim:

»Aurora” (Constanta, 1894-1895), ,,Centrul Dobrogei” (Babadag, 1898), ,,Conservatorul

"2 Marin Ionescu-Dobrogianu, Dobrogia in pragul veacului XX. Geografia matematicd, fisicd, politicd,
economica si militard, Bucuresti, Atelierele Grafice I.V. Socecu, 1904, 1010 p.

" Josif Colcer, Viorel Magureanu, File din istoria Dobrogei, Tulcea, Inspectoratul pentru Culturd al Judetului
Tulcea, 1998, 240 p.

% Victor Axenciuc, loan Tiberian, Premise economice ale formarii statului national unitar romdn, Bucuresti,
Ed. Academiei Republicii Socialiste Romania, 1979, 334 p.

'3 Ton Bitoleanu, Adrian Radulescu, op.cit., pp. 41-44.

' Toan N. Roman, Studiu asupra proprietdtei rurale din Dobrogea urmat de Codul proprietitei fonciare
otomane din 1858 si de Legile Romdnesti referitoare la proprietatea imobiliara rurala din Dobrogea, Constanta,
Tipografia Ovidiu, 1907, 360 p.

17wk [storia romdnilor, vol. VII, tom II, Bucuresti, Editura Enciclopedica, 2003.

8 Bilder aus der Dobrudscha 1916-1918 (Imagini din Dobrogea 1916-1918), trad. Gustav Riickert, Constanta,
Editura Ex Ponto, 2011, 334 p.

"9 % Spudii istorice dobrogene (coord. Valentin Ciorbea), Constanta, Ed. Ovidius University Press, 2003, 502

p-

0 ##% Dobrogea - repere istorice (coord. Mihai Lupu), Constanta, Editura Europolis, 2000, 172 p.

2! Lascu Stoica, Mdrturii de epoca privind istoria Dobrogei (1878-1947), vol. 1 (1878-1916), Constanta,
Biblioteca Tomitana I, MINA, 1999, 840 p.

2 Grigore Gr. Danescu, Dictionarul geografic, statistic, economic si istoric al judetului Constanta, Bucuresci,
Tipografia si fonderia de litere Thoma Basilescu, 1897, 756 p.
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Constantei” (1909-1916), ,,Conservatorul Tulcei” (1909-1915), ,,Constanta” (1891-1904),
,»Cuvintul” (Constanta, 1905-1908), ,,Dobrogea jund” (Constanta, 1904-1944), , Drapelul”
(Tulcea, 1909), ,.Expres-Informator” (Constanta, 1912-1914), ,,Farul Constantei” (1880-
1938), ,,Gazeta Dobrogei” (Constanta, 1888-1894), ,,Gazeta Tulcei” (1889-1890, 1905-1906),
nHIstrul” (Tulcea, 1898-1901), ,,Lupta” (Tulcea, 1909-1916), ,,Santinela Dobrogei” (Constanta,
1894-1896), ,,Tribuna Dobrogei” (Constanta, 1905-1907).

Am cercetat, de asemenea, impresiile unor caldtori strdini, ingineri civili si chimisti,
scriitori s.a. care au avut prilejul de a poposi, chiar si pentru putin timp, pe aceste meleaguri.
Coroborate cu izvoarele arhivistice, acestea devin o importantd sursd de informatii pentru
cercetdtori, oferindu-ne o viziune reald despre progresele Dobrogei, inregistrate in toate
ramurile economice (agriculturd, transporturi, turism, comert, industrie, finante).

Teza de fata este structurata in sase capitole, in care am prezentat imaginea Dobrogei
la 1878, initiativele autoritatilor locale si inceputurile modernizarii principalelor localitati, am
avut 1n vedere legile si regulamentele menite sd dezvolte infrastructura economicd si am
analizat politica autoritatilor privind economia, pornind de la Legea pentru organizarea
Dobrogei, denumita si Constitutia Dobrogei”, din 9 martie 1880, redactati de Mihail
Kogalniceanu, lege care a transformat principiile Proclamatiei domnitorului catre dobrogeni
in dispozitii guvernative.

In primul capitol al lucrarii, intitulat Constituirea proprietdtii funciare in Dobrogea,
regasim prezentarea geografica a regiunii si citeva dintre marturiile personalitatilor vremii
referitoare la starea teritoriului dintre Dundre si Marea Neagra dupa incheierea Razboiului de
Independenta. Printre cercetatorii care au abordat acest subiect in decursul timpului se numara
si istoricul Valentin Ciorbea care apreciaza cd geopolitica Roméniei la Marea Neagrd s-a
modificat benefic prin unirea Dobrogei, fapt care, de altfel, a asigurat si Europei, pentru o
perioad indelungati, stabilitatea geostrategica la Dunirea de Jos.

In elaborarea acestui capitol ne-am ajutat si de fondurile arhivistice puse la dispozitie
de S.A.N.L.C. Bucuresti: Falcoianu familial (1836-1944); Campineanu familial (1848, 1878-
1919); Ministerul Agriculturii - Directia Cadastru (1864-1948); Ministerul Agriculturii -
Directia Contabilitatii vol. I-III (1833-1940); Ministerul de Interne - Diviziunea
Administrativa (1880-1913); Ministerul Agriculturii - Directia Bunuri, judetul Constanta

(1838-1945); Ministerul Agriculturii - Véanzari (1868-1934); Directia Generald a Statisticii

¥ w6k Dobrogea romdneasca (editie ingrijiti de Elsa si G. Dumitriu-Serea), Bucuresti, Actiunea Romaneasca,
1938, 108 p.
 Valentin Ciorbea, op. cit., p. 218.



(1844-1901). In aceeasi masurd am folosit documentele S.J.A.N. Tulcea: Oficiul de Cadastru
al Judetului Tulcea (1880-1956); Prefectura judetului Tulcea - Serviciul Administrativ (1878-
1950) si pe cele ale S.J.A.N. Constanta: Primaria comunei Valea Dacilor (1882-1889, 1933,
1936-1949); Primaria orasului Techirghiol (1882-1950); Primaria comunei Tuzla (1882-1894,
1919-1970); Ocolul Agricol Harsova (1883-1948); Ocolul Agricol Cernavoda (1911-1921).

In subcapitolele Situatia materiald a provinciei dupd Rdizboiul de Independentd,
Fundamentele politico-juridice ale reformei agrare din Dobrogea si primele masuri pe calea
modernizarii $1 Reforma agrara aplicata in Dobrogea si valentele sale (1878-1900), tratam
conditiile create in arealul dobrogean dupa 1878 care au obligat autoritatile romanesti sa
deruleze ample proiecte pentru transformarea radicald a zonei, dupa rigorile sistemului statal
romanesc.

Data fiind starea Dobrogei dupa Razboiul de Independentd, eforturile guvernului
roman au fost indreptate spre integrarea cat mai rapida a provinciei si aducerea ei la stadiul de
dezvoltare a statului roman, prin formarea de noi sate, improprietdriri cu pamant, sprijinirea
populatiei sardcite, repopularea cu vite si dezvoltarea agriculturii care era aproape inexistenta.
Noua administratie romaneascd a avut in vedere si ramurile traditionale ale agriculturii:
viticultura, pescuitul, apicultura si sericicultura.

Sursele documentare pe care le-am utilizat aici sunt numeroase si, in aceeasi masura,
importante. Amintim cateva monografii cu informatii speciale: Studiu asupra proprietatei
rurale din DobrogeaZS, Reformele agrare din Dobrogea Veche ( 1878-1930)°°, Dobrogea,
consideratiuni istorice’’, Questiunea proprietdtii in Dobrogea®®, Dictionarul geografic,
statistic, economic si istoric al judetului Tulcea®, Dobrogea economicd, politicd, sociald.
Mentionam si o serie de articole stiintifice care ne-au ajutat In demersul nostru: Unirea
Dobrogei cu Romania (1878). Reperele integrarii si modernizarii>', Aspecte ale problemei
agrare in Dobrogea de la sfirsitul sec. al XIX-lea si inceputul sec. XX°2, Reforme agrare din

Dobrogea de la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului XX in context sud-est

% Joan N. Roman, Studiu asupra proprietdtei rurale din Dobrogea, Constanta, Tipografia Ovidiu, 1907, 360 p.
%6 Constantin P. Rotaru, Reformele agrare din Dobrogea Veche (1878-1930). Teza pentru doctorat in stiintele
economice, lasi, 1930, 100 p.

T George Sofronie, Dobrogea, consideratiuni istorice, Oradea, Tipografia Diecezana, 1928, 28 p.

% George M. Ghica, Questiunea proprietdtii in Dobrogea, Bucuresti, Ed. Typ. Moderna, 1880, 116 p.

* Grigore Gr. Danescu, Dictionarul Judetului Tulcea, Bucuresci, 1. V. Socecu, 1896, 591 p.

* Octav Vileanu, Ioan N. Ionescu, Dobrogea economicd, politicd, sociald, Constanta, Tipografia Comerciala
Lucratorii Asociati”, 1923, XLVII p.

*! Valentin Ciorbea, ,,Unirea Dobrogei cu Romania (1878). Reperele integrarii si modernizarii”, in Memoriile
Sectiei de Stiinte Istorice si Arheologie (Academia Romanad), seria IV, tom XXXVII, 2013, pp. 117-140.

?% Marin Stanciu, Valentin Ciorbea, ,,Aspecte ale problemei agrare in Dobrogea de la sfarsitul sec. al XIX-lea si
inceputul sec. XX, in Anuarul Institutului de Istorie si Arheologie «A. D. Xenopoly lasi, tom XVII, 1980, pp.
405-423.
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european .

Preluarea de facto a Dobrogei (14/26 noiembrie 1878) a Tnsemnat inceputul unui
proces complex de integrare a provinciei in cadrul statal romanesc si a marit suprafata tarii
noastre cu 15.776 km®. Legislatia speciald si proiectele fezabile, coroborate cu sprijinirea
populatiei afectate de saracie, au constituit reperele evenimentelor istorice care au marcat
dezvoltarea economica a regiunii.

Primele masuri ale elitei politice de la Bucuresti au vizat o serie de reglementari
specifice Dobrogei (etapa regulamentard), instalarea functionarilor publici si introducerea
ordinii. Prefectii, primarii si politia au acordat sprijin material populatiei, ingrijindu-se
totodatd de siguranta acesteia in fata pericolului bandelor de hoti.

Legea pentru organizarea Dobrogei a desemnat inceputul Perioadei legislative (1880-
1908) si momentul in care evolutia juridica a provinciei transdundrene a fost transferata catre
guvern si Parlament. Legea a adus in prim plan ideea unificarii si asimilarii regimului
proprietatii rurale din Dobrogea cu cel al proprietatii din restul tarii.

Autoritatile de la Bucuresti au fost preocupate indeosebi de rezolvarea definitiva a
sistemului proprietitii otomane care se dovedea a fi extrem de complicat. In aceeasi masura,
se dorea verificarea titlurilor de proprietate si posesiune imobiliard pentru a cunoaste
suprafata terenului si adevaratii proprietari. Comisiile infiintate in acest scop efectuau lucrari
verificate ulterior de o comisie centrala de la Bucuresti. Dupa incheierea acestei etape, statul a
devenit proprietarul pamantului dobrogean iar documentele turcesti au fost schimbate cu acte
romanesti.

O altd masurd legislativdi de maximd importantd a fost Legea pentru regularea
proprietatei imobiliare in Dobrogea (3 aprilie 1882) al carei scop a fost sa Intdreascd dreptul
de proprietate si sa puna in valoare toate domeniile ramase statului dupa verificarea titlurilor.
Desi a suferit numeroase modificdri, inclusiv de ordin fiscal, aceasta lege a venit in ajutorul
proprietarilor care intentionau sd-si abandoneze pamanturile din cauza greutatilor. Punerea in
valoare a terenurilor agricole a iInsemnat si evolutia localitatilor rurale. Delimitarile realizate
in judetele dobrogene au urmarit formarea vetrelor de sat, actiune prin care familiile primeau
aceeasi suprafatd pentru casa si gradina (2000 m?), suprafata destinatd pamantului de cultura
pentru scoala, bisericd sau geamie ajungea la 10 hectare, iar pamantul pentru islaz se calcula
in functie de numarul de locuitori (1 hectar / locuitor). O categorie de pamant care se

diferentia de cele mentionate (pamantul de culturd alocat locuitorilor) putea ajunge la 2 ha, 6

3 Liviu P. Marcu, ,,Reforme agrare din Dobrogea de la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului XX
in context sud-est european”, in Comunicari de istoria Dobrogei, vol. 2, 1980, pp. 87-124.
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ha sau chiar la 20 ha. Drumurile reprezentau 4 % din totalul suprafetei localititii. In ceea ce
priveste vetrele satelor, comparand situatia delimitarilor in cele doud judete, constatim ca
acestea aveau aproximativ aceeasi impartire din punct de vedere funciar.

In anul 1884 Dobrogea a fost integrati in prevederile Constitutiei in care se preciza ci
judetele transdunirene formau impreuni cu Romania ,,un singur stat indivizibil”. In ceea ce
priveste reprezentarea parlamentarda, dobrogenii au mai avut totusi de asteptat pand in anul
1908, cand s-a permis constituirea organizatiilor partidelor politice nationale in cele doua
judete.

Un aspect semnificativ al reformei agrare aplicate in Dobrogea, dar si din punct de
vedere economico-demografic, a fost improprietarireca unor categorii de fosti militari
(subofiteri, reangajati, luptatori din Razboiul pentru Independenta si ofiteri in rezerva), multi
dintre noii veniti pe aceste meleaguri - moldoveni, munteni si ardeleni - fiind veterani. inca
din anul 1878, Mihail Kogalniceanu accepta cu prioritate cererile veteranilor din Razboiul de
Independenta de a se stabili in Dobrogea, in scopul de a recompensa eforturile lor, a extinde
elementul romanesc Tn noua provincie si a creste veniturile statului.

Cunoastem faptul cd in anul 1880 populatia Dobrogei numara 147.000 de locuitori
(deci o densitate de 9 locuitori / km?®), pentru ca in anul 1905 si constatim ci aceasta s-a
ridicat la 267.808, iar in 1913 sad ajungd la 380.430 de locuitori. Cresterea demografica s-a
datorat nu numai improprietdririi romanilor sau etniilor venite din toate partile Romaniei
(judete precum Vlasca, Putna, Tecuci, Covurlui, Tutova, Muncel, Dolj, Mehedinti, Radmnicu
Sarat, Buzau), ci si dezvoltarii transporturilor. O importantd aparte a avut-o in Dobrogea
transhumanta pastorilor ardeleni veniti la iernat in aceastd regiune. Astfel, mocanii se instalau
in toate partile provinciei ajungand pana la Tulcea, Constanta sau Mangalia. Unii mocani din
Tara Barsei sau din partile Sibiului erau si negustori, iar altii au devenit agricultori,
stabilindu-se aici. Si populatia germana din Dobrogea, cunoscutd sub numele de Schwaben, a
contribuit la dezvoltarea vietii economice si la imbundtdtirea traiului in asezarile rurale,
practicind cresterea animalelor, fabricarea si comercializarea untului, cultura vitei-de-vie,
negotul si mestesugurile.

Pand in anul 1905, improprietdririle planificate de guvern au ridicat numarul
proprietarilor particulari la 80.273, acestia detindnd 654.127 de hectare. Dar in pofida acestui
spor al populatiei, densitatea demografica a rdmas foarte scdzuta si lipseau in continuare brate
de munca pentru practicarea intensiva a agriculturii.

Din cauza nerespectarii obligatiilor (de stabilire langa teren, cultivarea pamantului si

achitarea la timp a ratelor), In perioada 1892-1910 autoritatile romane au efectuat un numar
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considerabil de deposedari, in virtutea legislatiei in vigoare: legea pentru regularea
proprietatei imobiliare din Dobrogea (1882) si legea pentru instrainarea bunurilor statului i
rascumpararea embaticurilor (7 aprilie 1889). Pana in anul 1905, in judetul Constanta, s-au
deposedat si au intrat in administratia statului aproximativ 57.000 ha de teren. In baza legii
din 10 aprilie 1910, in judetul Constanta au fost deposedati titularii a 20.823 hectare loturi
mici pentru lipsi de la teren, iar in judetul Tulcea titularii a 8.840 hectare loturi mici. Intre
anii 1911-1922, tot din acelasi motiv, au mai fost deposedati titularii a 1.240 hectare loturi
mici in judetul Constanta si a 834 hectare loturi mici in judetul Tulcea.

Comparand situatia din 1879, primul an agricol al Dobrogei administrate de romani,
cu rezultatele obtinute pe parcursul a mai bine de un deceniu, aplicarea reformei agrare a
inscris agricultura pe traseul modernizarii, transformand-o in principala fortd economica a
regiunii si sursa de imbogatire a populatiei, factor major al procesului de integrare si progres.

Locuitorii utilizau masini agricole atat pentru culturile mari cat si pentru cele mai
mici: masini de secerat, masini de cosit, masini de batut porumbul, vanturatoare, grape de fier
si de lemn. Dar aceste instrumente nu au fost introduse 1n toate comunele, multi dintre plugari
fiind nevoiti sa se foloseasca in continuare de uneltele vechi. Micii agricultori Intrebuintau
mijloace primitive pentru munca pamantului.

Analizand factorul progresului indiscutabil al provinciei, anume agricultura, ajungem
la concluzia cd suprafata culturilor anuale a crescut cu aprox. 150 %, incepand din anul 1885
(241.597 ha) pana in anul 1910 (622.723 ha). La randul sdu, aceastd marire a Intinderii
terenurilor de culturd a determinat si cresterea suprafetelor cultivate cu cereale (principala
cultura a Dobrogei), indeosebi cele cu orz si ovaz care au dat rezultate agricole pe masura.
Am putut constata astfel ca productia de orz a crescut cu 186 % (927.734 hl in anul 1885 si
2.660.622 hl in 1905), in timp ce productia de ovaz a inregistrat o crestere majord de 1.327 %
(106.266 hl in 1885 si 1.410.636 hl in 1905).

Extinderea agriculturii a avut totusi si citeva dezavantaje, cum ar fi micsorarea
suprafetelor cu pasuni si fanete (9.782 ha in anul 1894 si 5.685 ha in 1914), ceea ce a atras
probleme privind hranirea numarului mare de animale domestice din anumite zone. Dupa cum
am putut constata din rapoartele intocmite la acea vreme, numarul cailor era in continua
crestere, iar cel al bovinelor si ovinelor era variabil. Locuitorii Dobrogei s-au preocupat si de
cresterea unor alte specii domestice (porcine, caprine, pasari), fiind nevoiti sa achite taxa pe
pasunat in functie de numarul animalelor pe care le detineau.

Autoritatile romane au incurajat viticultura in ambele judete dobrogene. Sortimentul

varietdtilor de vite, cultivate inaintea invaziei filoxerice, era compus din soiuri romanesti si
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cele introduse de pe timpuri, din Turcia asiatica si Peninsula balcanica. Filoxera a patruns in
judetele dobrogene inca din anii 1880, obligdnd statul roman la masuri pentru eradicarea
acesteia, inclusiv prin reglementari legislative. Numai in judetul Tulcea pierderile cauzate de
aceastd insectd au afectat o suprafatd de circa 2.719 hectare in anul 1911. Cu ocazia
replantdrii, s-a recurs la vitele altoite, apartinand varietatilor strdine (in majoritate franceze),
astfel ca, la un moment dat, vechile sortimente locale au fost amestecate si uneori inlocuite
total. Statul a infiintat pepiniere la Isaccea (Tulcea), Murfatlar si Valu lui Traian (Constanta),
in diverse scopuri: producerea materialului saditor, experimentarea si punerea in valoare a
solurilor calcaroase din regiunea de stepa prin producerea vinurilor superioare de masa si
sampanizarea lor.

Savantul Grigore Antipa a coordonat aplicarea prevederilor Legii pescuitului in
Dobrogea. Consecintele au fost benefice deoarece legea cuprindea reglementéri pentru:
dreptul de pescuit, exercitiul pescuitului, conservarea si politia pescuitului, regiunile de
»crutare”, stabilimentele de piscicultura, inlaturarea pierderilor aduse pescariei prin industrie,
navigatie, agriculturd etc., iar incasarile statului din valorificarea productiei de peste si
derivate au fost pe masurd. Primele cherhanale au aparut in anul 1896; cherhanagiii erau
obligati sa conserve pestele in conditii adecvate si sa 1l pregateasca pentru transportul citre
magazine sau pietele de vanzare.

Provincia Dobrogea, cu cele aproximativ 450.000 hectare de ape, a devenit principalul
furnizor de peste al statului roman. Sursele arhivistice ne indicd o mare varietate de peste care
era prins aici: morun, nisetru, pastruga, calcan, scrumbie, babusca, guvizi, barbun, chefali,
cambuld, crap, somotei, stiucd. Intre anii 1895-1913, cantitatea pescuiti a variat intre
7.363.345 de bucati (1895/1896) si 18.079.637 de bucati (1907/1908). Concomitent cu
cresterea veniturilor statului, care au depasit ncepand cu anul 1900 suma de 1.000.000 lei, au
crescut si incasarile pescarilor (de ex. 1.978.539 lei in 1900/1901; 3.781.650 lei in
1912/1913). Situatia materiala a pescarilor s-a Tmbunatatit considerabil odatd cu inceputul
exploatarilor sistematice, ei beneficiind si de conditii de muncd mult mai bune.

In nordul si sudul Dobrogei numarul apicultorilor a fost destul de mare, in timp ce in
centrul ei, Indeosebi 1n judetul Constanta, numarul acestora era mult mai mic. Agricultura
intensiva, clima capricioasd si vegetatia sdraca reprezentau factori de risc in privinta hranei
albinelor si a productiei mierii. In anul 1902 judetul Constanta detinea 3.280 de stupi care
produceau 21.095 kg de miere, 160 kg de ceara alba si 3.824 kg de ceard galbena. Pentru
judetul Tulcea cunoastem faptul ca in anul 1907 existau 4.361 de stupi, iar productia apicold a

fost urmatoarea: 27.898 kg miere si 2.241 kg ceara. In afara stuparilor localnici, in fiecare an
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Dobrogea primea stupari si din sudul Basarabiei si mai ales din Galati.

O alta ocupatie traditionald a dobrogenilor a fost sericicultura, dar intr-o masura mult
mai mica decat albindritul. Statul furniza gratuit larve celor interesati de aceastd practica si
aloca fonduri pentru plantarea duzilor acolo unde era resimtitd lipsa lor. La inceputul
secolului al XX-lea, in Dobrogea au existau 491 de crescatori de viermi de matase. Productia
inregistrata a fost de 1.691 kg de gogosi si 3.544 kg de borangic.

Statul roman a valorificat toate resursele naturale pe care le detinea Dobrogea
(pamant, ape, stufarii, peste, cariere, paduri), dar in timp a inceput sd Incaseze o serie de
venituri si din alte surse precum: acareturi, hambare, grajduri, mori, cherhanale, gradini,
livezi, vii si alte bunuri mici, targuri s.a.

Veniturile statului in provincie au ajuns la suma de 15.187.634 lei in anul 1905, o
suma considerabild, avand in vedere ca la inceputul secolului al XX-lea, in anul 1900, acestea
se ridicau la 9.556.230 lei, deci am putut constata o crestere de aprox. 6.000.000 lei in numai
5 ani. Dobrogea a dobandit un nou statut si a continuat sa se dezvolte, depasind greutatile care
se intrezareau dupa unirea acesteia cu Romania.

Capitolul al doilea al tezei (Infrastructura Dobrogei in perioada 1878-1913) este o
analiza a retelei rutiere si feroviare din provincia transdunareand, pe care am pornit-o studiind
informatiile din ampla lucrare a Iui Marin Ionescu-Dobrogianu. Datele din lucrarea
mentionatd sunt coroborate cu studiile si prezentdrile in detaliu furnizate si de alti istorici sau
ingineri precum: lon Bitoleanu™, Valentin Ciorbea™, Georgeta Lungu36, Petre Covacef®’,
George Méinescu38, Gelu Dae39, Gr. Florea si V. Mihalache* s.a.

Valorificarea documentelor arhivistice ne-a ajutat sd intelegem implicarea autoritatilor
centrale in extinderea infrastructurii care era atat de necesara dezvoltarii economice din punct
de vedere al comertului interior, industriei si agriculturii. In acest sens, am consultat
urmatoarele fonduri ale S.A.N.I.C. Bucuresti: Ministerul de Interne - Diviziunea

Administrativa (1880-1913); Creditul judetean si comunal. Creditul viticol (1911-1948);

*Ton Bitoleanu, ,,Bine ati venit, frati romani!”, in Magazin istoric, an XX, nr. 6 (231), iunie 1986, pp. 23-24.

% Valentin Ciorbea, Evolutia Dobrogei intre 1918-1944. Contributii la cunoasterea problemelor geopolitice,
economice, demografice, sociale si ale vietii politice si militare, Constanta, Editura Ex Ponto, 2005, 556 p.

36 Georgeta Lungu, ,,Dezvoltarea portului Constanta de la 1860 la Primul Razboi Mondial”, in Comunicari de
istorie a Dobrogei, vol. 11, Constanta, Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie, 1983, pp. 207-233.

7 Petre Covacef, 150 de ani in evolutia cailor ferate din Dobrogea: 1860-2010, Constanta, Editura Ex Ponto,
2010, 274 p.

38 George C. Miinescu, ,,Evolutia cdilor ferate in Dobrogea de la 1877 pana in zilele noastre din punct de vedere
constructiv”, in Dobrogea, cincizeci de ani de vieata romaneasca, Bucuresti, Editura Cultura Nationala, 1928.
Publicatie tiparita cu prilejul semicentenarului anexarii Dobrogei, Constanta, Ed. Ex Ponto, 2003, pp. 431-454.

¥ Gelu Dae, Evolutia cdilor ferate dobrogene 1860-1938, Constanta, Editura Ex Ponto, 2016, 353 p.

4 Gr. Florea, V. Mihalache, ,,Drumurile in Roméania”, in Enciclopedia Romdniei (coord. colectie: Gh. Buzatu),
vol. IV. Editie anastatica, lasi, Editura Tipo Moldova, 2010, pp. 32-48.
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Ministerul Lucrarilor Publice (1830-1944) si cele detinute S.J.A.N. Tulcea: Prefectura
Judetului Tulcea (1878-1950); Capitania Portului Tulcea (1898-1972); Primaria orasului
Macin (1893-1973). Un alt fond important de ale carui informatii nu ne puteam lipsi in
demersul nostru este Primaria Municipiului Constanta (1878-1975) din cadrul S.J.A.N.
Constanta.

Materiale importante ne-au parvenit §i din reviste sau alte publicatii periodice
reprezentative: ,,Constanta” (1891-1904), ,,Cuvintul” (1905-1908), ,,Magazin istoric”,
»Analele Dobrogei”, ,,Revista de istorie” s.a.

Evolutia infrastructurii transporturilor pe apa si pe uscat, cu referire la Dobrogea,
scoate in evidentd importanta acesteia din punct de vedere economic si strategic. Dupa anul
1878, am putut observa faptul ca modernizarea si extinderea porturilor de la Marea Neagra si
a caii ferate au constituit permanent obiective ale elitei noastre politice. Dar, din acest punct
de vedere, trebuie sd precizam si faptul cd activitatea Comisiei Europene a Dundrii (in
continuare C.E.D.) a fost cea care a impulsionat intreaga dezvoltare a Dobrogei pe linie
capitalista si introducerea unei maini de lucru mai specializate.

Noul sistem de cai ferate, sosele si poduri moderne, atent gandite ca trasee, amenajari
si materiale de constructie, si-a pus definitiv amprenta asupra nivelului de trai al populatiei, pe
fondul dezvoltarii din punct de vedere agricol, industrial si comercial. Multe localitati au fost
scoase din izolare, primind impulsul unor legaturi si activitati noi.

Unirea Dobrogei cu Roménia a permis punerea in valoare a resurselor naturale si
executarea unor lucrari de artd inginereasca. Lucrarile de modernizare a portului Constanta au
debutat in anul 1895, pe baza proiectelor intocmite de inginerii I. B. Cantacuzino, Gh. Duca si
Anghel Saligny. Pentru constructia portului Constanta au fost cheltuiti peste 70 milioane lei
intr-o perioadi de 20 ani. In aceasti sumia au intrat cheltuielile ficute pentru numeroase
lucrari: silozuri, magazii, uzine, ateliere, cheiuri, diguri etc., precum si despagubirile
antreprizei Hallier. Prin traficul intens de marfuri si célatori, Constanta a devenit principalul
port de export al tarii noastre, iar calea ferata Cernavoda - Constanta Port, una dintre cele mai
insemnate din aceastd parte a Europei. Datorita interesului manifestat de autorititi pentru
legarea portului Constanta de alte porturi internationale s-au deschis si doud linii maritime:
Orientala (Braila-Constanta-Alexandria) si Occidentala (Braila-Constanta-Rotterdam).

Datorita imbunatatirilor aduse si investitilor privind mecanizarea, orasele-port Tulcea,
Constanta, Sulina si Cernavoda au renascut. Unul dintre cele mai insemnate porturi dobrogene

pentru exportul de grau a fost Cernavoda, dar si celelalte porturi (Mécin, Mangalia, Tulcea)
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In anul 1907, porturile din Dobrogea cu cele mai multe nave comerciale inregistrate u
fost Constanta (16 nave) si Tulcea (11 nave). Toate porturile dobrogene de la Marea Neagra si
Dundre au devenit centre de import-export pentru produsele locale, asigurand statului roman
profituri substantiale si relatii comerciale foarte bune cu strainatatea. Pentru anul 1910, in
ceea ce priveste traficul fluvial i maritim, numarul si tonajul navelor nationale si straine
iesite din cateva dintre porturile romanesti denota un trafic intens: Cernavoda (1.117 nave,
206.293 tone), Macin (965 nave, 123.640 tone), Isaccea (1.314 nave, 209.005 tone), Tulcea
(1.677 nave, 237.429 tone), Constanta (839 nave, 1.122.743 tone). Putem observa ca portul
Tulcea a inregistrat in 1910 cel mai intens trafic fluvial, cu 1.677 nave care au tranzitat
aceasta locatie. Pentru portul Constanta, numarul navelor a fost mult mai mic, la jumatate fata
de portul tulcean; in schimb, navele ajunse aici au avut capacitati mult mai mari pentru
transportul marfurilor.

Inaugurarea celor doua obiective majore ale scolii de inginerie civild romaneasca
(podul de la Cernavoda - 14 septembrie 1895 si portul Constanta - 27 septembrie 1909) a
determinat Inflorirea economiei nationale si a adus recunoasterea Romaniei ca noud putere
comerciala a Europei de Sud-Est.

La sfarsitul anului 1900, provincia dispunea de doud cdi nationale (Constanta -
Babadag - Tulcea, Tulcea - Ghecet), 41 de sosele vicinale si 9 sosele comunale. In anii
urmatori reteaua a continuat sd se extinda, contribuind la transportul marfurilor, populatiei,
corespondentei etc.

In perioada analizatd s-au construit si modernizat mai multe cii ferate: Saligny -
Constanta oras, Medgidia - Tulcea, Medgidia - Negru Voda - Bazargic, Constanta - Mangalia
cu ramura Eforie Nord - Techirghiol, Constanta - Mamaia, Constanta Port - Canara Ovidiu si
calea ferata a magaziilor de cereale cu ramificatiile ei.

Traficul feroviar de calatori a avut un impact important asupra activitdtilor de
productie si vietii sociale, iar acest lucru se poate observa din valorile n crestere nregistrate
intre anii 1880-1914 la nivel national (de la 924.000 de calatori in 1880 la 11.568.000 de
calatori in 1914). Autoritdtile romane au creat conditii propice in ceea ce priveste serviciile de
calitate, sigurantd maxima, sporirea vitezei de circulatie a trenurilor si reducerea timpilor de
mers. In anul 1900, pe linia Cernavoda - Constanta, parte componenti a cii ferate principale
Bucuresti - Constanta, au fost transportati 189.330 de calatori cu trenuri accelerate si
personale.

Volumul de corespondenta a fost influentat de extinderea retelei de cdi ferate si sosele,

la care a contribuit si dezvoltarea serviciilor pe care autoritatile romane le infiintaserd in
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folosul cetatenilor. Inca din anul 1878, au fost infiintate oficii telegrafo-postale in principalele
localitati dobrogene: Tulcea, Sulina, Chilia, Mahmudia, Isaccea, Macin, Babadag, Constanta,
Harsova, Cernavoda, Ostrov, Medgidia si Caraomer. Pentru anul 1913 traficul postal se derula
foarte eficient, dovada numarul mare de scrisori s§i colete transportate pe ruta Bucuresti -
Constanta: 128.480 de scrisori si 48.180 de colete si pachete. Pentru traseul de retur
mentiondm urmatoarele cifre: 78.110 scrisori si 86.140 colete si pachete.

Primele instalatii telefonice din Dobrogea au aparut in anul 1899 la Constanta. in
perioada 1899-1902 au fost construite 54 de linii si au fost infiintate 51 de posturi telefonice,
reteaua aflandu-se la acea vreme intr-o permanentd dezvoltare. Inaintea Primului Razboi
Mondial, in judetul Constanta existau 1.050 kilometri de linie telefonica.

Capitolul al treilea (Turismul pe litoralul dobrogean) analizeaza Dobrogea din mai
multe puncte de vedere: particularitatile geografice ale provinciei, potentialul de diversificare
a facilitatilor turistice si aparitia primelor statiuni sezoniere de pe litoral.

Multitudinea surselor bibliografice, izvoare edite, presa, enciclopedii, dictionare si
lucrari speciale, ne-au permis observarea conditiilor create in arealul dobrogean dupd 1878,
cercetarea modalitatilor de initiere si dezvoltare a turismului pe litoralul roméanesc, analizind
caracteristicile recreativ-turistice si de sanatate, traditiile si realitatile tinutului dintre Dunére
si Marea Neagra.

Fondul arhivistic Intrebuintat cu precddere de noi In acest capitol a fost Primaria
Municipiului Constanta (1878-1975), cu informatii clare legate de lucrdrile de amenajare
demarate de autoritatile locale si oportunitdtile de afaceri dezvoltate de cétre particulari in
principalele localitdti situate pe litoralul romanesc. Alte fonduri demne de amintit in contextul
elaborarii tezei noastre sunt: Primdria Orasului Techirghiol (1882-1950) din cadrul S.J.A.N.
Constanta si Ministerul de Interne - Diviziunea Administrativd (1880-1913) detinut de
S.A.N.I.C. Bucuresti.

Am prezentat evolutia turismului in cadrul statiunilor roméanesti de pe malul Marii
Negre, aratand dezvoltarea apreciabila pe care au cunoscut-o in perioada 1878-1913 si
punctand cateva dintre trdsdturile structurii fizico-geografice a tarmului romanesc, pe baza
unor cercetari minutioase, precum cele ale autorilor: Maria Comanitd Cica*', Nina Stanescu®?,

. . 4 . . . 44 . o 4 . o o 4
Marian Moise®, Constantin Cioroiu**, Doina Pauleanu®, Aurelia Lapusan, Stefan Lapusan o,

“"Maria Comanita Cicd, Povestile Mamaiei. Centenarul statiunii Mamaia. 1905-2005, Constanta, Editura
Telegraf Advertising, 2005, 172 p.

** Nina Stinescu, Techirghiol - recurs la memoria colectivi. Contributii monografice din perspectivi
sociologica, istoricd, etnografica si religioasa, Bucuresti, Editura Pro Universitaria, 2018, 382 p.

3 Marian Moise, Constanta veche - restituiri necesare, Constanta, Editura Menora, 2001, 518 p.
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Litoralul roméanesc este unul din cele mai frumoase de pe continentul nostru.
Potentialul acestei zone a fost evidentiat de particularitatile climatice si de bogatiile naturale:
Marea Neagra, plajele, lacul Techirghiol si ndmolul, izvoarele sulfuroase s.a.

Investitiile realizate in localitatile litorale si balneare au dat semnalul inceputului
turismului sezonier. Beneficiile aduse de expunerea la soare si baile in apa sdratd a marii nu
pot fi contestate. Admirabila plaja cu stabilimentele de bai de la Mamaia a fost inaugurata in
anul 1906 si a fost foarte frecventatd inca din acel an, aici venind peste 45.000 de turisti
platitori de taxe. Licitatiile publice atrageau antreprenori dornici sd obtind antrepriza
instalatiilor. Primdria Constanta se implica, de asemenea, in intretinerea bdilor, executand
lucrari de reparatii si multe alte imbunatatiri. Regulamentele intocmite in aceasta perioadd au
promovat o serie de norme de bund conduitd n ceea ce priveste folosirea bdilor de mare,
aflate sub supravegherea stricta a politiei.

Nu numai plaja Mamaiei s-a bucurat de atentia autoritatilor locale, ci si plajele din
oras. De-a lungul timpului, atat investitiile realizate aici, cat si veniturile incasate la bugetul
statului au crescut simtitor. Daca in anii 1883-1884 incasarile au fost de 3.000 de lei, in anii
1909-1910 statul 1si triplase deja castigurile (10.000 lei).

Odata cu vindecarea primilor pacienti veniti la bdile de ndmol de la Techirghiol, faima
acestui loc a ajuns in intreaga tard. Nu putini au fost cercetatorii si medicii care au constatat
beneficiile celor doud tipuri de namol existent aici (negru si cafeniu), ale expunerii la soare si
aerului sarat care venea dinspre mare. Erau tratate numeroase afectiuni apdrute atat la adulti,
cat si la copii (rahitism, reumatism cronic si boli articulare, afectiuni ortopedice, neurologice
st dermatologice, boli oculare sau ale urechii). Organismul era fortifiat datorita substantelor
chimice care actionau asupra organelor interne, oxigenau sangele si lucrau asupra tesuturilor
bolnave, acestea fiind doar o mica parte din rezultatele tratamentelor realizate aici.

Inainte de Primul Razboi Mondial, in statiunea Techirghiol existau deja 60 de vile si
hoteluri care asigurau vizitatorilor aproximativ 900 de camere si 10 stabilimente de bai calde.
Astfel de realizari am putut constata si in celelalte statiuni de pe litoral, Eforie Sud si Eforie
Nord, unde au fost infiintate inclusiv sanatorii pentru bolnavi.

Intre anii 1878-1913, orasul Constanta a cunoscut o transformare uluitoare. Din

comuna turceasca de altddata a devenit primul port maritim al tarii, centru comercial

* Constantin Cioroiu, Marian Moise, Litoralul romdnesc la 1900. Repere istorico-literare, Editia a II-a,
Constanta, Editura Europolis, 2001, 328 p.

* Doina Pauleanu, Constanta. Spectacolul modernitatii tarzii 1878-1928, vol. 1, Bucuresti, Editura Arcade,
2006, 506 p.; idem, Cazinoul din Constanta. Boemd, loisir i patrimoniu european la Marea Neagra, Constanta,
Editura Ex Ponto, 2011, 448 p.

" Aurelia Lapusan, Stefan Lapusan, Mangalia in paginile vremii, Constanta, Editura Dobrogea, 2007, 304 p.
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insemnat, localitate balneard si statiune turisticd de prim rang. Autoritdtile au impulsionat
constructiile edilitare si activitatile comerciale, contribuind la renasterea comertului turistic.
Din numeroasele initiative particulare au rezultat hoteluri (Carol I, Regina, Splendid,
Metropol, Europa s.a.), restaurante (La Armata Romana, Regal, Belvedere, Terasa), cofetarii
(Pariziana, P. Postelnicu), cinematografe (Venus, Macedonia, Apolon, Lux, Volta) si, nu in
ultimul rand, magazine si pravalii cochete.

Cele mai mari incasari le aveau hotelurile Carol (21.000 lei), Continental (6.500 lei) si
Metropol (5.000 lei). Evident, hotelurile amintite erau si cele care contribuiau cu cele mai
mari sume la buget. Conform impunerii de 4 % asupra veniturilor din activitati hoteliere,
stabilitd prin lege, In anii 1908-1909 statul a Tncasat 3.280 de lei, iar in anii 1913-1914 - 7.000
de lei. In incinta unora dintre aceste edificii functionau restaurante, cafenele, carciumi, berarii
sau chiar barbierii. Impozitul de 5 % asupra chiriei localurilor si gradinilor publice a generat
1n anul financiar 1905-1906 un venit de 7.500 lei, iar in anul 1913-1914, 11.000 de lei. Din
cauza afluentei mari de turisti si a numarului limitat de camere, vizitatorii au fost nevoiti sa isi
aranjeze sederea si in case particulare.

Emblema a Constantei - Cazinoul - a fost in acelasi timp loc de divertisment si lacas
de cultura, unde localnicii si turistii din toate colturile lumii se puteau bucura de spectacole de
teatru, serbari, baluri si concerte. Arendarea localului si organizarea evenimentelor care au
avut loc aici au prilejuit numeroase incasari la bugetul statului. Chiar si asa, valoarea
investitiilor ocazionate de modernizari si reparatii a fost pe masura. Devizul celei de-a treia
constructii a fost de 270.000 lei, in timp ce contractul de arendare incheiat dupd inaugurare
(1910) prevedea ca antreprenorul sa plateasca un procent intre 30% si 50 % din Incasdrile
brute realizate din jocurile de carti, in functie de cuantumul acestora. Daca pentru anul
financiar 1900-1901 cunoastem faptul ca veniturile Cazinoului au fost de 5.000 lei, ulterior, in
1913-1914 s-au incasat 100.000 lei.

O alti atractie a orasului Constanta a fost muzica militara. In timp, a devenit o traditie
a sezonului estival si putea fi ascultata in zona Bulevardului Elisabeta. Spectacole interesante
si expozitii aveau loc si pe plaja, in gradinile si parcurile orasului sau la hipodromul de la
Anadalchioi.

Realizdrile inregistrate de Dobrogea pe parcursul a mai bine de trei decenii in sectorul
industrial le-am inclus in Capitolul 4. Industria in Dobrogea. Implicarea statului roman n
crearea unei legislatii pentru incurajarea industriei nationale a fost vizibild si in aceasta
provincie care beneficia de un statut aparte. Initiativele particulare care au caracterizat aceasta

perioadd au fost numeroase si au constituit baza progresului tuturor ramurilor industriale.
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Studiile care ne-au ajutat sd definim acest capitol au fost cele ale istoricilor Gheorghe

. .4 . .
8 Petru Zaharia, Lenuta Gherasim® si Marin Ionescu-

Dumitrascu47, Stoica Lascu®
Dobrogianu.

Informatii importante si in aceeasi masura de interesante am obtinut consultind
documentele puse la dispozitie de S.A.N.I.C. Bucuresti: Ministerul de Interne - Diviziunea
Administrativa (1880-1913) si Ministerul Industriei si Comertului vol. T (1870-1913). Alte
fonduri care au contribuit la conturarea capitolului de fatd au fost: Primdria Municipiului
Constanta (1878-1975) si Fabrica de ciment ,,Portlandorient” Cernavoda (1899-1980).

Analiza noastrd ne-a permis observarea unui avant al ramurilor economice de traditie
veche (mordrit, tdbacarie) si aparitia unor ramuri noi (industria materialelor de constructii,
magini agricole, Incdltdminte). Investitiile facute pentru construirea de fabrici si stabilimente
au schimbat peisajul economic dobrogean.

Pana in primul deceniu al secolului al XX-lea, cu greu se poate vorbi de o industrie
dobrogeana. Totusi, micile stabilimente dobrogene produceau cantititi relativ mari de
produse, cu mult peste necesarul intern, dovada fiind existenta unui export apreciabil ca
volum si valoare.

In ceea ce priveste exploatirile miniere din Romania, demersurile serioase au inceput
dupa votarea legii minelor (1895), cu articole aplicabile si in Dobrogea, care a inlesnit
capitalistilor romani §i strdini concesionarea de terenuri bogate in diverse minereuri. Prin
aceastd lege Ministerul Agriculturii, Industriei, Comertului si Domeniilor putea sa autorizeze
pe oricine sd organizeze explordri in tard, cu scopul de a gadsi zacaminte minerale. Daca
proprietarul terenului pe care s-a descoperit o mind, refuza sa o exploateze, statul putea
concesiona dreptul de exploatare unei alte persoane; proprietarul in acest caz primea un
beneficiu de 5% din venitul brut al exploatarii, iar pentru suprafata ocupata sau degradatd prin
exploatare, primea o suma egala cu dublul arendei sau valorii pamanturilor Tnvecinate.

Industria cimentului, varului si ipsosului a inceput sa se dezvolte in Roméania in a doua
jumadtate a secolului al XIX-lea, cand constructiile publice si private au luat un avant foarte

mare. Prosperarea acestei ramuri industriale a fost determinatd si de abundenta materiei

" Gheorghe Dumitrascu, ,,Dezvoltarea economica a Dobrogei pana la 1878 si problema aparitiei proletariatului”,
in Revista de istorie, 1978, tom 31, nr. 6, pp. 1009-1023.

* Stoica Lascu, ,,Componente ale modernizarii Dobrogei in cadrul statului roman (1878-1916)”, in 140 de ani de
la Unirea Dobrogei cu Romdnia. Studii istorice (coord. S. Coman, V. Ciorbea, C. D. Arhire), Bucuresti, Editura
Academiei Oamenilor de S$tiintd din Romaénia, 2018, pp. 89-132; idem, ,Marturii documentare privind
dezvoltarea industriei in judetele Constanta si Tulcea in perioada 1878-1944”, in Revista muzeelor gi
monumentelor. Muzee, an XXIV, 1987, nr. 8, pp. 63-74.

* Petru Zaharia, Lenuta Gherasim, ,,Situatia economica a judetului Tulcea in anii 1878-1916, in Peuce, LX,
1984, pp. 401-422.
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prime. Aléturi de produsele din carne, moraritul a ocupat un loc de frunte intre industriile
alimentare dobrogene, prin numarul mare de mori §i prin productia Insemnatd de faina.
Industria tipografica existentd in cele doua judete a produs, pana in anul 1913, peste 130 de
titluri de publicatii periodice. Amintim aici si fabricile de pieldrie, lacuri si vopsele, suruburi,
produse ceramice, cherestea, bidoane si 1azi de petrol, uleiuri, frAnghii, sdpun si lumanari,
atelierele de incaltiminte si imbraciminte, fieririe, constructii de nave, masini agricole s.a. In
perioada analizata au luat fiinta abatorul, uzina electrica si uzina de apa din Constanta.

Cresterea veniturilor statului, survenitd in urma valorificarii potentialului Romaniei
sub toate aspectele economice, au convins autoritatile statului sd adopte un cadru legislativ
propice unei productii sistematizate: Masurile generale pentru a veni in ajutorul industriei
nationale (21 aprilie 1887); Legea pentru incurajarea industriei textile (1906); Legea pentru
incurajarea industriei nationale (1912). Legea din 1912 a insemnat un mare progres fata de
cea din 1887, in virtutea Inlesnirilor care au fost acordate intreprinderilor si a protectiei
industriilor care foloseau materiile prime fie din agricultura sau dintr-un derivat al
agriculturii, fie sau din solul sau subsolul tarii.

Capitolul 5. Comertul in Dobrogea cuprinde analiza comertului dobrogean din punct
de vedere al meseriilor si profesiilor liberale, agentilor economici, comertului interior si
exterior pe categorii de marfuri, punctand articolele vamale si taxele aferente acestei activitati
economice. Am urmarit opera de valorificare a bogatiilor si mijloacelor nationale si sporirea
relatiilor de schimb ale tarii noastre cu alte state.

Examinarea bibliografiei si consultarea surselor arhivistice a relevat atat principiile
politicii comerciale romanesti, cat si situatia exporturilor si importurilor realizate prin
intermediul porturilor moderne Constanta si Tulcea.

Aceste aspecte de real interes le-am surprins si in lucrarile unor distinsi cercetatori: G.
Christodorescu’’, Dan Berindei51, Paul Cernovodeanusz, Andrei Cépusan53, Daniela Busz“154,

Constantin Ardeleanu’”,

0 G. Christodorescu, Activitatea Camerei de Comert si Industrie din Constanta de la infiintare si pand la 1
aprilie 1906, Constanta, Tipografia ,,Ovidiu” H. Vurlis, 1906, 110 p.

°! Dan Berindei, ,Legituri si convergente istorice romano-franceze”, in Revista de istorie, tom 32, nr. 3, 1979,
pp. 405-428.

2 Paul Cernovodeanu, ,,Anglo-Romanian trade relations between 1878-1900”, in Revue roumaine d’histoire,
XXIX, nr. 3-4, iulie-decembrie, 1990, pp. 251-273.

> Andrei Capusan, ,,Comertul britanic cu Romania derulat in porturile Dundrii si ale Mrii Negre in perioada
1880-1885”, in Anuarul Muzeului Marinei Romdne, tom IV, 2001, pp. 155-163.

> Daniela Busa, ,,Franta si comertul cu statele din sud-estul Europei (1900-1914)”, in Studii si materiale de
istorie modernd, vol. IX, 1995, pp. 77-93.

5 Constantin Ardeleanu, »Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Roméniei moderne (1878-1914)”, in
Tulcea 1878-1914: memoria unui oras. (Daniel Flaut, Mihaela Tacob, Dorel Paraschiv ed.), Bridila, Editura
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In cazul cercetirii noastre stiintifice am acordat un rol important atat celor doua
publicatii ale Camerelor de Comert si Industrie din Constanta si Tulcea, cat si documentelor
din urmatoarele fonduri arhivistice: Primdria Municipiului Constanta (1878-1975); Prefectura
Judetului Tulcea - Serviciul Administrativ (1878-1950); Ministerul de Interne - Diviziunea
Administrativa (1892, 1894).

Pe masurd ce capacitatea de productie a crescut, statul roman a realizat schimburi
comerciale cu un numar apreciabil de state: Imperiul Otoman, Marea Britanie, Imperiul
Austro-Ungar, Germania, Franta, Elvetia, Belgia, Italia, Olanda, Bulgaria s.a.

Portul Constanta a reprezentat legatura Romaniei cu lumea maritimd incd de la
inceputul modernizarii sale. Erau trimise in straindtate cereale, petrol, lemn si alte marfuri
grele puteau fi transportate cu o mai mare usurintd pe apd. Alte produse care luau calea
exportului in cantitati considerabile au fost: animalele vii si produsele alimentare derivate;
fructele, legumele si alte produse vegetale; materialele textile etc.

Cantitatea de marfuri care a ajuns in Portul Constanta prin intermediul liniei ferate
Cernavoda-Constanta s-a ridicat in anul 1880 la 79.000 tone. Incepand cu anul 1895 (anul de
inaugurare a podului) volumul produselor i materiilor prime ajunge la 192.000 tone, apoi la
246.000 tone (1900), 327.000 tone (1905), iar in preajma Primului Razboi Mondial asistam la
un transport total de 449.000 tone (1914).

Din taxele stabilite de statul roman pentru marfurile la intrarea si iesirea lor din tara,
s-au incasat venituri substantiale. Tariful general al vamilor (1904) a permis dezvoltarea
industriilor nou infiintate si crearea altora noi. In urma tratatelor de comert cu Germania,
Marea Britanie si Belgia, unele taxe au suferit diminudri, dar cu rezultate insemnate. Cu alte
cuvinte, cu taxe mai mici, se exporta mai mult iar castigurile erau mult mai mari.

Orasul-port Tulcea era la 1878 cel mai productiv centru dobrogean. Amplasarea
privilegiata a facut ca orasul-port sd se dezvolte, pe fondul schimburilor comerciale existente
st al investitiilor autoritdtilor romane. Agricultura locala cu ramurile sale traditionale (pescuit,
viticultura si apiculturd) furniza majoritatea produselor destinate exportului. Valorile
comertului de la acea vreme vorbesc de la sine: 19.506 tone in anul 1905; 34.514 tone in
1906; 65.185 tone in 1907; 20.884 tone 1n 1908. La acest capitol, vama Tulcea a depasit
cantitatile de marfa destinata exportului care au tranzitat porturile Cernavoda si Sulina.

Datoritd pozitiei geografice si lucrarilor hidrotehnice, portul fluvial-maritim Sulina s-a

Istros, 2012, pp. 13-24; idem, Comertul exterior si navigatia la Dundrea de Jos. Serii statistice (1881-1900),
Galati, Editura Europlus, 2008, 238 p.; idem, Comertul exterior si navigatia la Dundrea de Jos. Serii statistice
(1901-1914), Galati, University Press, 178 p.
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dezvoltat considerabil, primind titulatura de ,,Plimanul Romaniei”. In afari de reprezentantii
societatilor de export si ai armatorilor si de salariatii C.E.D., in port lucrau foarte multi
muncitori (7.000-8.000), a caror prezentd a avut efecte benefice si in ceea ce priveste
dezvoltarea comertului local.

In perioada 1891-1897 numirul navelor care au acostat in port a depasit 4.000 in
fiecare an. Cantitatea de cereale care a plecat spre straindtate in intervalul de timp mentionat a
fost impresionanta - peste 1.820.000 tone/an, fapt datorat inclusiv instalarii a 10 elevatoare
folosite la incarcatul vapoarelor. Maximul a fost inregistrat in anul 1893, anume 2.759.650 de
tone.

In anul 1906 adancimea Dunirii la Sulina ajunsese la 7,31 m, permitdnd accesul
majoritatii navelor fara a mai fi nevoite sd isi usureze sau descarce incarcatura. Din port
plecau cu precadere, in afard de cereale, animale si produse derivate, sare si zahdr, faina,
lemn. In timp, marfurile s-au diversificat, incluzand si fier vechi, ciment, celuloza, petrol,
benzina, peste, arama, mustar, orez s.a.

Importurile statului roman au inclus articole pentru consumatia locala: metale, lucrari
de metale si alte produse miniere, textile vegetale si industrii derivate, 1and, o gama larga de
masini si confectii, fructe si coloniale. Majoritatea proveneau din tarile europene: tesaturi de
bumbac din Marea Britanie, articole de Incéltdminte si imbracaminte din Austria, fierdrie din
Austria si Marea Britanie, coloniale din Constantinopol, vinuri fine, lichioruri si spirtoase din
Franta si Rusia.

Institutiile financiare din Dobrogea reprezinta Capitolul 6, ultimul din lucrarea
noastrd. Aparitia bancilor comerciale si populare in regiune a fost determinata de investitiile
majore realizate incepand cu anul 1878 in sectorul agriculturii si de volumul semnificativ al
tranzactiilor comerciale. Din dorinta de a-si extinde aria de influentd si a castiga noi clienti,
bancile locale au sprijinit mai toate ramurile economice.

Pentru elaborarea acestui capitol ne-am folosit de informatiile culese din presa
(,,Farul”), publicatiile celor doud Camere de Comert dobrogene (,,Buletinul Camerei de
Comert si Industrie - Constanta”, ,,Buletinul Camerei de Comerciu si Industrie - Tulcea”),
sursele arhivistice provenite din fondurile Banca ,,.Dunarea” Tulcea (1890-1953), Creditul
judetean si comunal. Creditul viticol (1911-1948), Creditul Funciar Rural (1873-1945),
Ministerul de Interne - Diviziunea Administrativa (1904-1906), Inalta Curte de Conturi,
Conturi de Gestiune - vol. I (1850-1901) si vol. I (1902, 1948), Primaria Municipiului
Constanta (1878-1975), Ministerul Lucrarilor Publice (1830-1944) si lucrarile: Creditul
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agricol in Romania (1918-1944 )56, Romania 1866-1 90657, Banca Marmorosch Blank & Co.
Societate anonimd. 1848-1923%, Cercetri asupra orasului Constanta. Geografie si istorie™,
Banca Agricola. Raportul Consiliului de Administratie si al Censorilor la Adunarea Generala
Ordinara din 9 februarie 1897%° s.a.

Acumularea de capitaluri private in Dobrogea dupa 1878 a atras instalarea in provincie
a diferite banci (Banca Nationalda a Romaniei, Banca Generald, Banca Agricold, Banca
Marmorosch Blank) si a unui numar mare de banci populare. Dezvoltarea operatiunilor
existente in orasele-port dobrogene a determinat si cresterea capitalului bancilor, prin
depunerile societarilor care dispuneau de fonduri. Desigur, aceste valori erau relativ mici in
comparatie cu bancile de la Bucuresti, dar au contribuit totusi la incurajarea agriculturii si
industriei locale.

Datorita amenajarilor de care a beneficiat infrastructura Constantei, numarul bancilor
si al societdtilor anonime care au ales sd deschida sucursale aici a fost mai mare decat cele
care au avut agentii in alte localitati. Cele trei institutii de credit existente in Tulcea (Banca
Nationald, Banca Agricola si Banca Marmorosch Blank & Co.) nu au putut satisface nevoile
de credit de aici, din motive de organizare sau din cauza restrictiilor impuse de conducere, iar
economia judetului a fost afectata de acest neajuns.

Doua institutii importante care au fiintat si in Dobrogea au fost Creditul Agricol si
Casa de credit viticol. Dupd reorganizarea Creditului Agricol din anul 1892, statul roman a
varsat un capital in valoare de 20 milioane de lei in prima sectiune, iar agricultorii si
industriasii agricoli beneficiau de imprumuturi pana la 1.000 lei cu o dobanda de 10%, pe
termen de la 3 la 9 luni. Cea de-a doua sectiune, cu capital neprecizat, acorda avansuri
satenilor pentru a acoperi subventiile la primele cheltuieli de instalare pe mosiile vandute lor
de catre guvern In urma legii pentru instrdinarea bunurilor statului §i rdscumpdrarea
embaticurilor (1889). Casa de credit viticol a acordat Tmprumuturi proprietarilor de vii
distruse de filoxera, in scopul replantarii.

Creditele acordate de banci au usurat intr-o mare masura situatia criticd a paturii

sarace a populatiei care, pand atunci, era la mana camatarilor. De imprumuturi substantiale,

** Dumitru Sandru, Creditul agricol in Romdnia (1918-1944), Bucuresti, Editura Academiei R.S.R., 1985, 180 p.
3w Romania 1866-1906, introd. de 1. N. Lahovari, Bucuresti, Atelierele grafice Socec & Co., 1907, 464 p.

3% w#% Banca Marmorosch Blank & Co. Societate anonimd. 1848-1923, redactat de un comitet sub prezidentia d-
lui I. Boamba, Cultura Nationala, f.e., f.a., 160 p.

% Marin Ionescu-Dobrogianu, Cercetdri asupra orasului Constanta. Geografie si istorie, Bucuresci, Tipografia
si Fonderia de Litere Thoma Basilescu, 1897, 94 p.

00 se% Banca Agricold. Raportul Consiliului de Administratie si al Censorilor la Adunarea Generald Ordinard
din 9 februarie 1897, Bucuresti, Stabilimentul Grafic I. V. Socecu, 1897, 23 p.
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acordate de Creditul Funciar Rural pe termen lung sau scurt, au beneficiat marii proprietari
dobrogeni; pentru rambursarea datoriei, acestia plateau anual o suma fixa.

La 1913, in judetul Constanta functionau circa 100 de intreprinderi financiare, cu un
capital total de 3.619.870 lei. In acelasi an, la Tulcea existau 62 de banci populare, cu un total
de 11.444 de membri.

Bancile au avut o contributie Insemnata la ridicarea provinciei din punct de vedere
economic, deoarece nu au acordat credite numai in domeniul agriculturii, ci si in sectoarele
industrial si comercial.

In anul 1910, Camera de Comert si Industrie din Tulcea a aprobat infiintarea unui
birou de informatii pentru indrumarea particularilor in ceea ce priveste activitatile si piata
comerciala.

Concluzia generala care reiese din aceasta lucrare este ca Dobrogea a suscitat interesul
autoritatilor statului roméan si al antreprenorilor romani si strdini Indeosebi datorita bogatiei
resurselor si posibilitatilor de valorificare a acestora. Chiar daca la inceputul administratiei
romanesti au existat unele deosebiri Tn modul de organizare a provinciei, am putut observa
faptul ca in anul 1913 integrarea in procesul de dezvoltare economicd a Romaniei moderne a

fost deplina.
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